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Sammanfattning

Kommunikationerna pa jarnvag inom vissa delar av Sérmland &r idag av mindre
bra karaktdr. Den persontrafik som tidigare trafikerade strackan Vés-
teras/Oxel6sund, en del av TGOJ-banan, ar sedan lange nedlagd och sparen ar i
behov av att forbattras for att kunna tas i bruk igen.

Med hjalp av mindre atgarder kan dock stora delar av jarnvagsstrackan Vas-
teras/Oxeldsund hastighetshojas. Darutover kravs ett flertal insatser for att tra-
fiksékra de delstrackor som far hogre hastighet. En del av de mindre atgarderna
4r att justera ralsen samt att &ndra ATC-baliser, det vill séga signalerna. Atgér-
der for att trafiksakra dr nya bommar, vagskydd och korsningsatgarder. Utéver
dessa atgarder kravs nagra storre insatser, dels att bygga plattformar och till det
pendlarparkeringar, dels den i sarklass storsta atgarden; att l6sa tagmote och
tagbyte i Flen. | denna rapport namns tva alternativa I6sningar kring tagsparen i
Flens, aterinlaggning av spar vid Flens évre samt triangelspar med en svéng in
till Flens befintliga station. Da atgarden “aterinlaggning av spar” &r det alterna-
tiv som &r minst kostnadskréavande och i detta skede mest effektfulla i nértid ar
det just detta alternativ som &r med i kostnadskalkylen.

Kostnaderna for de atgarder som namnts belastas i viss grad Banverket da det
galler sparriktningar och i vissa fall utbyte av vagskydd och bommar. I andra
fall ingar det i andra projekt dar utredning pagar, delstracka Vasteras/Eskilstuna
(aven en del av UVEN) och belastar i det har fallet inte kostnadskalkylen for
"persontrafik pd TGOJ-banan”.

Delstracka Kostnad/Delstracka
Vésterds/Eskilstuna 0
Eskilstuna/Flen 5-6,5
Flen/Nykdping 80-91
Nykdping/Oxelésund 10
Sammanlagt, hela strackan 95-107,5

Summan av de atgarder som listats inom ramen for "persontrafik pa TGOJ-
banan” blir mellan intervallet 95-107,5 miljoner kronor. Detta givet att Banver-
ket star for sparriktningar samt att de atgarder som listats under delstrackan
Vasteras/Eskilstuna gar pa ett annat projekt. Det ar viktigt att tolka siffrorna
ratt. Detta ar den skattning vi kan utga ifran med de fakta som finns tillgangliga.
Med all sékerhet tillkommer andra kostnader, men for att blottlagga dessa kravs
en forstudie eller nagon form av djupare undersokning.
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Med hjalp av trafikmodellen LUTRANS har antalet resor som gérs per dygn
mellan tétorterna langs TGOJ-banan berdknats. Tva olika sammanstallningar
har gjorts, en for enbart de kollektivtrafikresor som fas i modellen och en for
summan av kollektivtrafikresor och bil.

Pa delstrackan Flen/Nykdping reser idag 200-300 personer med kollektivtrafik,
i bada riktningarna sammanslaget. Mellan Oxel6ésund och Nykdping ar antalet
ungefar det tredubbla. Det totala resandet idag, alltsa resande med kollektivtra-
fik och bil pa strackan Flen/Nykoping &r fran 1000-2000 personer och pa del-
strackan Nykoping/Oxelsund upp till 12000 i bada riktningarna sammanslaget.
Det finns saledes en potential att 6ka antalet kollektivtrafikresande pa del-
strackorna Flen/Nykoping samt Nykoping/Oxelésund med persontrafik pa
TGOJ-banan. Pa strackan Flen- Eskilstuna-Vasteras ar kollektivtrafikandelen
hogre och strackan &r redan idag trafikerad av tag i och med UVEN.
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1 Bakgrund

Soérmland idag

I Sormland finns nagra av de kommunerna i landet med hogst frekvens pendlare
till annat I&n. Det &r givetvis nérheten till arbetsmarknaden i Stockholm som
bidrar till detta. Kommunikationerna fran dessa kommuner till Stockholms ar-
betsmarknadsomrade ar i manga fall bra tack vare motorvégarna E4, E20 samt
en framtida Ostlanken. Dessvdrre d&r kommunikationerna inom l&net av samre
karaktar och i vissa fall finns inte mycket till kollektivt pendlande. Ett av de
strak dar den kollektiva pendlingen ar svag ar den nord-sydliga forbindelsen
mellan Oxel6sund och upp till Vésteras i Vastmanland. Inom den strackan pas-
serar man lanets residensstad Nykoping samt lanets storsta tatort, Eskilstuna. En
resa mellan Nykoping och Eskilstuna gérs vanligtvis med bil eller med buss pa
lansvag 53, direkt persontrafik pa tag gar inte mellan tatorterna. Resan tar 6ver
en timme och vissa partier av lansvagen ar trafikfarliga. Tidigare har jarnvégs-
trafik for persontransporter gatt mellan Oxel6sund och Eskilstuna, en del av
TGOJ-banan som idag gar hela vagen upp till Grangesberg. Persontrafiken so-
der om Flen lades ned pa grund av bristande lI6nsamhet. Idag trafikeras endast
delen mellan Flen och upp till Vasterds av persontrafik, som ar en del av
UVEN:s tagtrafik. Den 6vriga delen, mellan Flen och Oxelésund trafikeras en-
dast av tyngre godstransporter som gar till och fran Oxel6sunds hamn.

Tidigare arbeten

Pa uppdrag av Regionférbundet Sérmland genomfordes 2006 en trafikanalys av
persontrafik pa TGOJ-banan samt en rapport om det regionala utvecklingsper-
spektivet av persontrafik pd TGOJ-banan. Dessa pekade pa stora nyttor i att be-
driva persontrafik pa TGOJ-banan. Nyttan kan beskrivas utifran ett antal olika
perspektiv; Battre kommunikationer inom storregionen som stérker flerkérnig-
heten genom nord-sydliga forbindelser, inomlanspendlingen i Sérmland far ett
miljovénligare alternativ till bil och buss samt att TGOJ-banan skulle knyta
samman lanets ekonomiska och kulturella influensomraden. Dessa &r bara nagra
av de nyttorna med persontrafik pa strackan Vasteras/Oxel6sund som pavisats.

Kostnaden for att bygga om delar av den befintliga banan mellan Vas-
teras/Oxelosund sa att den haller for persontrafik har tidigare redovisats i vél-
digt grova kalkyler. Uppgifterna &r dessutom nagra ar gamla och under tiden ar
det mojligt att ”"nya” idéer samt arbetssatt kan omkullkasta de &ldre grova kal-
kylerna.
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For att fa en battre skattning av hur stor kostnaden ar att bygga om delar av
strackan Vasteras/Oxelosund kréavs ett djupare arbete an det som tidigare redo-
visats. Vilka strackor maste byggas om helt, vilka kurvor och strackor skall for-
battras. Dessutom maste plattformar byggas och i vissa fall byggas om.

Den hér rapporten syftar till att ta fram en kalkyl for den sammanlagda kostna-
den for dessa investeringar samt att i en matris visa resandestrommarna i dags-
laget. Det skall ndmnas att detta &r en skattning av kostnaden och resultatet
kommer att redovisas i form av ett intervall.
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2 Vilka atgarder kravs?

Under detta kapitel redovisas de atgarder som kravs sa att hela strackan Vas-
teras/Oxel6sund haller for en framtida persontrafik. Om det skall vara I6nsamt
med persontrafik pa strackan maste den konkurrera med ovrig trafik som gar i
samma riktning, det vill sdga biltrafiken och i viss man de kollektiva bussfor-
bindelserna. Det skulle innebéra att tagtrafiken maste ha en hastighet som ger
restidsvinster gentemot biltrafiken.

Den aktuella jarnvéagsstrackan mellan Vasterds och Oxelosund pa TGOJ-banan
ar sammanlagt 151 kilometer lang. Om taget haller en snitthastighet pa éver 100
km/timmen skulle denna stracka rimligen koras 1,5 timme, inklusive tagstopp.
Da kravs atskilliga forbattringar. Nedan delas den aktuella strackan Vas-
teras/Oxel6sund upp i delstrackor, dar atgarderna listas upp. Avslutningsvis i
detta kapitel redovisas de atgarder som galler generellt for hela strackan.

2.1 Delstrackan Vasteras/Eskilstuna

e Det kravs hastighetshojningar mellan Vasteras och Kolbéack, samt vas-
ter om Eskilstuna. Linjen ar rak och hastigheten kan héjas (med hjalp
av signaltekniska atgarder). | nulaget gar tagtrafiken i entimmestrafik.
For att skapa en tidtabell med halvtimmestrafik med en styv tidtabell
kravs ett tigmate i narheten av Stromsholm.

e FOr ett planerat tdigmdte maste en ny motesstation byggas. Ett bra lage
for ny motesstation &r vid tatorten Strdmsholm.

e Genande lank mellan Kvicksund och Folkesta for att fa bort genom-
fartstrafik vid Rekarne dar tagen bromsar in och tappar fart, da justeras
hastigheten upp till 200 km/h.

Med dessa forandringar tar delstrackan Vasteras/Eskilstuna pa befintlig bana
cirka 27 minuter. For narvarande pagar en EU-finansierad utredning om delen
Visterds/Eskilstuna som dven ar en del i UVEN:s trafikering. Atgarderna kom-
mer att genomforas oavsett trafikeringsform sdder om Flen, darfor raknas inte
atgarderna pa delstrackan Vasteras/Eskilstuna in i kalkylen for atgarder inom
"persontrafik pd TGOJ-banan”.
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2.2 Delstrackan Eskilstuna/Flen

e Justering av rélsforhojningar, sammanlagt 26 kurvor. Kurvorna ar allt-
ifran 41 till 385 meter langa. Justeringarna bor sannolikt inga i Banver-
kets underhallsanslag néar de sparriktar och réknas darmed inte in i
kalkylen for TGOJ.

e Anpassning for hogre hastighet krdvs, bland annat dversyn av vagskyd-
den. Ar dessa for langsamma maste de flyttas, eventuellt bytas ut om du
ar forbrukade. Banverket underhall star for utbyte av dessa om de ar
forbrukade och raknas da inte in i kalkylen, annars &r det en investering.
Sammanlagt 12 stycken enligt ”Brot pm 25/00 Banverket”.

e Kostnad for nya skyltar och omprogrammering av ATC-baliser (signal-
system).

Mellan Flen och Eskilstuna, inklusive stopp i Halleforsnas blir restiden cirka 27
minuter (med atgarderna inraknat), idag 35 minuter. Generellt &r investeringar-
na/atgarderna pa denna delstracka mest for att hoja hastigheten for en restids-
vinst pa befintlig bana.

2.3 Delstrackan Flen/Nykdping

e Justering av rélsforhdjningar, sammanlagt 25 kurvor. Justeringarna bor
sannolikt inga i Banverkets underhallsanslag nar de sparriktar och rak-
nas darmed inte in i kalkylen.

e Anpassa for hogre hastighet, se dver vagskydden. Ndar bdrjar bommarna
ga ner, forringningstider. Ar dessa redan slut (forbrukade) byts de ut av
Banverkets underhall, annars &ar det en investering. Sammanlagt 9
stycken enligt ”Brét pm 25/00 Banverket”. Dessutom tillkommer nagra
korsningar dar man maste forbattra Sakerheten.

e Omprogrammering av ATC-baliser samt nya skyltar. Eftersom mesta-
delen av den har delstrackan ar skyltad till 80 km/h. Néar hastigheten
hojs och blir mer varierande krévs fler balisgrupper.

e Nya plattformar i Bettna, Vrena samt Stigtomta inklusive pendlarpar-
keringar. Kostnader fran liknande atgéarder pa tag i Bergslagen (TIB)

finns.

o Aterinlaggning av motesspar Flens ovre (behdvs ingen markanlagg-
ning). Alternativt att se 6ver mojligheterna att bygga triangelspar sa att
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man kan kora in fran Nykopingshallet till Flens befintliga station. Tri-
angelsparet ar bra ur ett perspektiv da gods skall fraktas fran Oxeldsund
till Hallsberg.

e Den befintliga kontaktledningen gor att det inte gar att kora fortare &n
120 km/h. Men kontaktledningen behéver anda bytas inom overskadlig
framtid d& den &r fran 1955. Aldern pa kontaktledningen bidrar till att
det ar svart att fa fram reservdelar till systemet. Kontaktledningen mel-
lan Flen och nykoping ingar i Banverkets reinvesteringsprogram och
kommer att bytas ut 2013-2014 for att klara max sth 140.

Med dessa atgarder skulle delstrackan Flen/Nykoping avverkas pa 27-29 minu-
ter. Idag skulle det utan investeringarna ta 40-45 minuter mellan tatorterna. De
stora atgarderna pa den har delstrackan ar aterinlaggningen av de borttagna spa-
ren i Flen samt de tre nya plattformarna och pendlarparkeringarna. Utéver de
storre ingreppen tillkommer &ven pa den har strackan atgarder for att hoja has-
tigheten.

Triangelspar Flen

Det har dven diskuterats om ett alternativ till aterlaggningen av spar i Flens
Ovre, dar TGOJ-banan lankas in i Véstra stambanan genom en skarp vanster-
svang fran Nykopingshallet in mot Flens station. Alternativet ar ur godssyn-
punkt bra om gods skall fraktas fran Oxel6sund till Hallsberg. Det blir en korta-
re och snabbare véag. For alternativet talar ocksa att kapacitet kommer att frigo-
ras pa Vastra Stambanan i och med ett fardigstallande av Ostlanken och Gota-
landsbanan som kommer att ta fjarrtrafiken mellan Stockholm-Go6teborg och
Stockholm-Malmaé. For persontrafik pa strackan Nykoping/Flen betyder det att
restiden pa delstrackan blir langre i och med att taget maste in till Flen befintli-
ga station och vanda. Fordelen &r att det ar lattare att byta mellan tigen da tag-
bytena &r samlade kring Flens befintliga station. For detta alternativ finns inga
kostnadsberakningar och det ar troligtvis ett alternativ som ar manga ganger
dyrare &n aterlaggningen av spar i Flens ovre.

2.4 Delstrackan Nykoping/Oxel6ésund

e Justering av ralsforhojningar i sammanlagt 7 kurvor. Justeringarna bor
sannolikt inga i Banverkets underhallsanslag nér de sparriktar och réak-
nas darmed inte in i kalkylen.

e Ny plattform samt pendlarparkering i Arnd, Nykdpings kommun
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e Det krdvs en uppfraschning av miljon kring Oxeldsunds befintliga sta-
tion.

Med dessa atgarder skulle delstrackan Nykoping/Oxelésund avverkas pa 11 mi-
nuter. Delstrackan ar inte tidtabellskritisk, med det menas att tagen anda hinner
vénda i Oxelosund. Man bor med marginal hinna fram och tillbaka inom en
timme (Nykdping/Oxeldsund). Delstréckan &r mest intressant for pendlare som
byter till annat tag i Nykoping, alternativt fortsatta norrut i riktning Eskilstuna-
Visteras. Da delstrackan ar sa kort ar det inte I6nt att forbereda for hogre has-
tigheter an 120 km/h, gar med befintlig kontaktledning.

2.5 Generellt for hela strackan

Med mindre atgarder sa som sparriktning och kurvjusteringar gar det att hoja
hastigheten pd banan avsevart. Atgarder som gors i samband med ordinarie
banunderhall tas upp under atgarder for respektive delstracka men ar inte satt i
nagon siffra, da dessa atgarder med storsta sannolikhet belastar Banverket un-
derhall och inte en framtida TGOJ-banan.

En forutsattning for persontrafik pa TGOJ-banan &r att Reginatag anvands och

att ralsforhéjningen pa kurvan, alltsa doseringen skall andras for att hoja hastig-
heten pa banan.

ﬁlws P 8 Analys & Strategi



3 Kostnadskalkyl

Nedan redovisas en kostnadskalkyl i diagramform for atgarderna inom de olika
delstrackorna. Summan av dessa laggs ihop for en sammanlagd kostnad av at-
garderna pa hela strackan fran Vasteras/Oxelosund och som borde vara kostna-
den inom ramen for vad det som endast ar TGOJ. Men for att fa en bredare
blick i vad totalsumman blir och vilka som finansierar atgarderna dven om det
inte skulle ingd i TGOJ redovisas det i en separat matris. Under 3.1 Delstracka
Flen Nykoping redovisas alternativet ”Aterlaggning av spar i Flens dvre” och

inte "triangelspar i Flen”.

3.1 Kostnadskalkyl for de fyra delstrackorna

Delstracka Vasteras/Eskilstuna

Atgéard Anledning kostnad inom TGOJ i Mkr
Atgarder for hastighetshéjningar Restidsvinst 0
Motesstation Stromsholm Tagmote 0
Genande lank Kvicksund - Folkesta Restidsvinst 0
Summa 0

Delstracka Eskilstuna/Flen

Atgard Anledning kostnad inom TGOJ i Mkr
Justering av ralsforhdjningar, 26 stycken Restidsvinst 0
Utbyte/flytt av vagskydden, 12 stycken Sakerhet 0-1,5
Skyltar, omprogrammering av ATC-baliser Sakerhet 5
Summa 5-6,5
Delstracka Flen/Nyképing

Atgéard Anledning kostnad inom TGOJ i Mkr
Justering av ralsférhojningar, 25 stycken Restidsvinst 0
Utbyte/flytt av vagskydden, 9 stycken Sakerhet 0-1
Utbyte av bommar och signaler vid korsningar Séakerhet 10-15
Skyltar, omprogrammering av ATC-baliser Sakerhet 5-10
Ny plattform, ny pendlarparkering, Bettna Tagmote 5
Ny plattform, ny pendlarparkering, Vrena Tagmote 5
Ny plattform, ny pendlarparkering, Stigtomta Tagmote 5
Aterinlaggning av métesspar, Flens dvre Tagmote 50
Ny kontaktledning Restidsvinst 0
Summa 80-91
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Delstracka Nykoping/Oxelésund
Atgéard

Anledning kostnad inom TGOJ i Mkr

Justering av ralsférhéjningar, 7 stycken Restidsvinst 0
Ny plattform, ny pendlarparkering, Arné Tagmote 5
Uppfraschning av miljon, Oxeldsunds station Miljé 5
Summa 10

3.2 Sammanlagd kostnadskalkyl for TGOJ

Delstracka
Vasteras/Eskilstuna
Eskilstuna/Flen
Flen/Nykoping
Nykoping/Oxelésund

Kostnad/Delstracka

0
5-6,5
80-91
10

Sammanlagt, hela strackan

95-107,5

Ovan redovisas de fyra delstrackornas kostnader. Den sammanlagda kostnaden
for att investera for persontrafik pa strackan mellan Vasteras/Oxelésund och
som belastar ett framtida projekt TGOJ-banan ar mellan intervallet 95 och 107,5

miljoner kronor.

Generellt ar de fysiska ingreppen for att forbereda strackan mellan Vas-
teras/Oxeldsund sa att den haller for en konkurrerande persontrafik relativt sma.
En hel del av de atgarder som kravs inrymmes i Banverkets underhallsanslag,
eller i andra utredningar som inte belastar strackan kostnadsmassigt utan gar pa
ett annat konto (Vasteras/Eskilstuna). Atgarder s& som utbyte av bommar, sig-
naler samt vagskydd ar inte sarskilt kostnadskravande, men for att fa en mer
precis skattning &n ett intervall krdvs en noggrannare inventering.

Det ar i stort sett endast ett storre ingrepp pa hela strackan, den &r pa delstrack
an Flen/Nykadping, Flens 6vre. Dar behovs de spar som for en tid sen tagits bort
laggas tillbaka samt programmera om signalsystemen. Det andra alternativet,
triangelspar vid Flens station ar inte med i kostnadskalkylen.

BsWSP r

Analys & Strategi



3.3 Totalkostnaden for investeringarna

Den totala kostnaden for att utfora investeringarna oavsett vem som star for
dessa redovisas nedan i en matris. Samtliga atgarder redovisas samt en kom-
mentar till dessa dar det rader en osakerhet kring kostnader och vem som skall

star for dessa.

Atgéard

Delstracka

Totalkostnad TGOJ

Kommentar

Atgarder for hastighetshajningar

Vasterds/Eskilstuna

Pagaende utredning

Motesstation Stromsholm Vasteras/Eskilstuna 5 Annat projekt
Lank Kvicksund - Folkesta Vésterds/Eskilstuna - Pagaende utredning
Ralsforhojningar, 26 st Eskilstuna/Flen - Banverket underhall
Vagskydd, 12 st Eskilstuna/Flen 0-1,5 0-1,5 Kravs inventering
Skyltar, ATC-baliser Eskilstuna/Flen 5 5 Kravs inventering
Ralsférhojningar, 25 st Flen/Nykdping - Banverket underhall
Véagskydd, 9 st Flen/Nykdping 0-1 0-1 Kravs inventering
Korsningsatgéarder Flen/Nykdping 10-15 10-15 Kravs inventering
Skyltar, ATC-baliser Flen/Nykdping 5-10 5-10 Kravs inventering
Plattform, parkering, Bettna Flen/Nykdping 5 5 Pris fran TIB
Plattform, parkering, Vrena Flen/Nykdping 5 5 Pris fran TIB
Plattform, parkering, Stigtomta Flen/Nykdping 5 5 Pris fran TIB
Aterinlaggning av spér, Flen Flen/Nykdping 50 50 Kravs utredning
Ny kontaktledning, Flen-Nyk Flen/Nykdping - - Byts ut 2012
Raélsforhéjningar, 7 stycken Nykoping/Oxeldsund - - Banverket underhall
Plattform, parkering, Arnd Nykodping/Oxeldésund 5 5 Pris frAn TIB
Oxeldsunds station Nykoping/Oxelésund 5 5 Uppfraschning

95-
Summa 100-112,5 107,5

Tabellen ovan illustrerar att det finns ett antal atgarder och kostnader med dessa
langs med strackan Vasteras/Oxelosund. Alla atgarder réknas inte in under
TGOJ.

I kolumnen Totalkostnad har inte kostnader for hastighetshdjningar samt
Genande lank for delstrackan Vasteras/Eskilstuna tagits med. Kostnaderna for
dessa skall utredas i en annan pagaende utredning. Inte heller kostnaderna for
ralsforhéjningar och ny kontaktledning &r prissatta, dessa maste inventeras i
meter och antal.
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3.4 Osékerhet i berakningarna

Da ingen forstudie ar gjord pa den aktuella strackan blir atgarderna och fram-
forallt kostnadsberékningarna av dessa lite osakra. Kostnadskalkylerna &r base-
rade pa intervjuer med Banverket och Lanstrafiken.

Summan av de atgarder som listats inom ramen for “persontrafik pa TGOJ-
banan” blir mellan intervallet 95-107,5 miljoner kronor. Detta givet att Banver-
ket star for sparriktningar samt att de atgarder som listats under delstrackan
Visteras/Eskilstuna gar pa ett annat projekt. Det ar viktigt att tolka siffrorna
ratt. Detta ar den skattning vi kan utga ifran med de fakta som finns tillgangliga.
Med all sékerhet tillkommer andra kostnader, men for att blottldgga dessa kréavs
en forstudie eller ndgon form av djupare undersokning.

Det kan finnas en risk att de ralsférhjningar som normalt sett ingar i Banver-
kets banunderhall maste belasta kalkylen for persontrafik pa TGOJ. Det &r aven
osakert hur manga av vagskydden som maste bytas ut. En del av vagskydden
behover nodvandigtvis inte bytas ut, snarare flyttas. Hur manga ar ocksa osa-
kert. Det rader dessutom en oklarhet kring hur manga av plankorsningarna som
behdver trafiksékras.

Kostnaderna for atgarderna ar som tidigare namnts en skattning och redovisas i
intervaller. For att fa en storre traffsakerhet kravs en mer djuplodad undersok-
ning och inventering av kurvor, bommar och signaler. Dessutom krdvs det en
utredning forutsattningarna kring aterlaggning av spar vid Flens 6vre och alter-
nativet "triangelspar” vid Flens befintliga station.
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4  Resor langs TGOJ-banan

Med hjélp av en nulédgeskorning med trafikmodellen LUTRANS har antalet re-
sor som gors per dygn mellan tatorterna langs TGOJ-banan beréknats. Kérning-
en har befolkning och sysselsatta fran 2005 och trafiknat fran 2007. De tatorter
som tagits med dr samtliga langs banan och har en station i trafikanalysen som
gjort for TGOJ-banan ar 2030 i ett tidigare projekt av Inregia/WSP ar 2006. To-
talt ar det 12 tatorter som listas nedan. For att vélja ut resor mellan de olika tat-
orterna maste forst de "SAMPERS prognosomraden” som tillhor respektive tat-
ort véljas. Det har har gjorts genom att valja de prognosomraden som ligger
inom eller mestadels inom respektive tatortsgréns i kartmaterialet Sverige 1000
plus fran 2004.

Nar valet av omraden ar gjort kan alla resor som i modellkdrningen gar mellan
de olika tatorterna sammanstallas och en resematris erhallas. Tva olika sam-
manstallningar har gjorts, forst en for enbart de kollektivtrafikresor som fas i
modellen och sedan en fér summan av bil och kollektivtrafikresor.

Den forsta rese-matrisen beskriver hur kollektivtrafikresandet ser ut mellan tét-
orterna idag och den andra ger en slags potential for resandet langs TGOJ-banan
under antagandet att det framst ar for resor med start och mal i en av tatorterna
som lockar passagerare. De resor som har start och/eller mal utanfor en av dessa
tatorter antas i sa fall i forsta hand ske med andra transportmedel.

Resematris for kollektivtrafikresor (buss och UVEN):

Fran/Till Oxel6- Arnd Nykoping Stig- Vrena Bettna Flen Halle- Eskils-
sund tomta forsnés tuna
Oxelésund 338 60 335 8 2 0 5 0 9
Arnd 60 0 213 3 1 0 1 0 5
Nykdping 335 213 2458 52 19 7 21 3 43
Stigtomta 8 3 52 0 3 0 1 0 6
Vrena 2 1 19 3 0 0 1 0 2
Bettna 0 0 7 0 0 0 2 0 2
Flen 5 1 21 1 1 2 74 11 60
Halleforsnas 0 0 3 0 0 0 11 0 16
Eskilstuna 9 5 43 6 2 2 60 16 7378
Kvicksund 0 0 0 0 0 0 0 0 44

Kvick-

sund

0

0

44

Kol-
back

0

0

37

Vasteras

426

49
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Kolback 0 0 0 0 0 0 0 0 37 2 0 114

Vasteras 1 0 5 1 0 0 8 3 426 49 114 16322

Resorna i matrisen gar fran den ort som star pa aktuell rad till den ort som star
pa aktuell kolumn.

Utlagt som ett flode mellan de olika orterna/stationerna fas foljande resul-

tat:
Floden Norrut ~ Soderut  Totalt  Andel koll
Oxel6sund

420 420 840 14 %
Arnd

583 583 1166 9 %
Nykdping

185 185 370 13%
Stigtomta

133 133 266 18 %
Vrena

111 111 222 20 %
Bettna

108 108 216 23 %
Flen

156 156 312 28 %
Halleforsnas

161 161 322 26 %
Eskilstuna

525 525 1050 27 %
Kvicksund

532 532 1064 31%
Kolbéack

607 607 1214 29 %
Vasteras

I tabellen ovan syns det att kollektivtrafikandelen &r ungefar 10 procentenheter
hogre for de delstrackor dar UVEN gar, det vill sédga fran Flen till VVasteras. Det
innebér att det borde finnas en potential att 6ka kollektivtrafikresandet pa
strackan Oxeldsund - Flen, exempelvis genom att trafikera den med en tagfor-
bindelse istéllet for buss.
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Resematris for totalt antal resor (dvs bil plus kollektivtrafik):

Fran/Till Oxelo-
sund

Oxelosund 14358

Arno 533
Nykdping 2324
Stigtomta 81
Vrena 18
Bettna 13
Flen 26
Halleforsnéas 1
Eskilstuna 13
Kvicksund 0
Kolback 0
Vasteras 1

Amd  Nykoping Stig-

533

1824

3638

64

11

8

14

0

0

to

2324

3638

44608

646 1

160

99

136

21

59

0

0

5

mta

81

64

646

478

88

18

26

2

13

0

0

1

Vrena Bettha Flen

18

11

160

88

324

64

23

0

0

13

99

18

64

498

83

21

0

0

1

26

14

136

26

23

83

8450

178

190

6

1

21

Halle- Eskils- Kvick-

forsnés tuna sund
1 13 0
1 7 0
21 59 0
2 13 0
2 9 0
2 21 0
178 190 6
1176 236 2
236 107546 588
2 588 762
1 112 25
32 1156 369

Kol-
back

0

112

25

680

518

Vasteras

21
32
1156
369
518

199928

Resorna i matrisen gar fran den ort som star pa aktuell rad till den ort som star
pa aktuell kolumn.

Utlagt som ett flode mellan de olika orterna/stationerna fas foljande resul-

tat:
Floden Norrut  Sdderut Totalt
Oxeldsund
3010 3010 6020
Arnd
6220 6220 12440
Nykdping
1384 1384 2768
Stigtomta
741 741 1482
Vrena
562 562 1124
Bettna
467 467 934
Flen
555 555 1110
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Halleforsnas

619 619 1238

Eskilstuna

1927 1927 3854
Kvicksund

1725 1725 3450
Kolbé&ck

2104 2104 4208
Véasteras

Flodena ar som vantat storst nara de stérre orterna Vasteras, Eskilstuna och Ny-
koping. Hela strackan finns det dock ett resandeunderlag pa runt 1000 resor per
dygn eller mer. Det &r ocksa viktigt att komma ihag att siffrorna som presente-
ras har maste ses som en undre grans for resandeflodena eftersom det aven ge-
neras floden langs strackorna av resor som inte har startpunkt och malpunkt i de
12 tatorterna.
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5 Referenser

Materialet ar framtaget med hjalp av intervjuer fran foljande:

Eje Larsson, Lanstrafiken Sérmland AB

Underhandsuppgifter fran Banverket Stockholm

Leif Rurling, egen konsult (f.d Banverket)
Har bistatt med diverse information under arbetets gang
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WSP ar ett globalt foretag som erbjuder kvalificerade konsulttjanster
for samhalle och milj6. Med drygt 250 kontor véarlden 6ver och mer
an 9 500 medarbetare ar WSP ett av de stdrsta konsultféretagen i
Europa och bland de tio storsta i varlden. Verksamheten bedrivs hu-
vudsakligen i Storbritannien och Sverige, men ocksa i 6vriga Europa,
USA, Afrika och Asien.

| Sverige ar WSP ett rikstdckande konsultféretag med ca
1900 medarbetare. Verksamheten bedrivs inom féljande affarsomra-
den: WSP Analys & Strategi, WSP Byggprojektering, WSP Environ-
mental, WSP International, WSP Management, WSP Samhéllsbygg-
nad och WSP Systems.

WSP Analys & Strategi Telefon 08-688 60 00 &l
Arenavagen 7 Fax 08-688 69 16 a.w P

121 88 Stockholm-Globen WWW.wspgroup.se
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